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REZIME U skladu sa nasim iskustvima, vozila sa pogonom na gasno gorivo imaju dosta
prednosti: prilikom sagorevanja prirodnog gasa u motoru, znatno je niZa emisija Stetnih
produkata sagorevanja, u prvom redu emisija Cestica i oksida azota. Na taj nacin, proizvodaci
vozila ugradnjom originalnih gasnih motora mogu lako da zadovolje vazZece, ali i nove ekoloske
propise, bez primene dodatnih filtera i aditiva goriva, kao sto je to slucaj sa dizel pogonom. Te
Cinjenice doprinele su Siroj primeni vozila na gasni pogon. To je praceno uvodenjem adekvatnih
propisa i pravilnika.

U okviru rada su delom sistematizovani vaZeci propisi i metodologije za kontrolisanje
ispravnosti ugradnje uredaja i opreme za vozila na gasni pogon, odnosno na komprimovani
prirodni gas (KPG) i tecni naftni gas (TNG), (engl. CNG i LPG). Takode su prikazana i konkretna
reSenja za rekonstrukciju vozila na pogon sa gasnim gorivom i logistika koja prati uvodenje,
opremanje i odrZavanje vozila i specijalizovanih servisa i garaZa. PredloZeno je jedno od resenja
za snabdevanje trZista sa KPG u prelaznom periodu do formiranja mreZe pumpnih stanica.

Kljucne reci: Motorna vozila, propisi, logistika, prirodni gas, tecni naftni gas
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Broj registrovanih vozila u svetu je presao cifru od jedne milijarde (2010. iznosio je milijardu i
15 miliona, dok je 2000. bilo 752 miliona a 1960. godine samo 127 miliona), dok su
projektovani kapaciteti proizvodnje auto kompanija za 2015. godinu procenjeni na 97 miliona
jedinica (procena je pre ekonomske krize) [1].

Transportni sektor, koji uglavhom obuhvata kombinovana vozila i kamione za prevoz
robe je odgovoran za koriséenje jedne Cetvrtine od ukupne koli¢ine energije koja se angazuje u
svetu i beleZi najbrzi porast emisije ugljenika od bilo kog drugog sektora ekonomije. Globalno
posmatrano, drumski saobracaj je odgovoran za 74% od ukupne emisije ugljen dioksida (CO,)
koju emituje transport [2].

Na energetskom planu, nafta kao konvencionalno gorivo, je i dalje veoma vazan
energetski resurs. Stalni porast potrosnje konvencionalnih energenata otvara vrata svim
potencijalnim zamenama za naftu. Pri tome se gorivo ocenjuje preko nekoliko osnovnih
kriterijuma:

v' poznate i procenjene raspoloZive rezerve,

v mali negativni uticaj na Zivotnu sredinu u toku proizvodnje i upotrebe na vozilu,
v pogodnost za distribuciju i manipulaciju,

v povoljna cena itd.
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Medunarodnim i nacionalnim propisima predvidene su periodi¢ne kontrole uredaja
za gasni pogon na vozilima. Prema nasim iskustvima kod nas, do sada, takve kontrole nisu
vrSene $to ne doprinosi povecanju bezbednosti vozila u saobracaju.

Prilikom kontrolisanja, tehnickog pregleda i servisiranja vozila na TNG, u objektima
treba obezbediti bolju ventilaciju blizu podnog dela objekta, a posebno delova gde su kanali na
koje nailazi vozilo radi opravke ili pregleda donjih delova karoserije. Suprotno u slucaju KPG
vozila treba obezbediti bolju ventilaciju zona plafona i krova.
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