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UPOREDNA ANALIZA TEHNOLOGUE INTEGRALNOG |
KLASICNOG TRANSPORTA

Jasna Gli§ovi¢', Rajke Radonji¢?

Rezime: Potreba da se uceslvuje u evropskim integracionim procesina, kao t obnova
sipske priviede zahteva i modernizaciju | kvalifikaciju ¢itavog fransporta  Danas se. u
vecem i manjem obimu, primenjuju razlicite tehnologye transporia u Cyof realizacis
ucestvuju transporina sredstva vise vidova sacbracaja pumenom iste tovame jedinice
Radi se o tebnologijama integralnog lransporta koje predstavljaju za odradene vrsle
transporta nove, najprogresiviie transportne tehnologije. “intermodalizam ja osobina
transpoitnog sistema koja omoguéava koriScenje bar dva vida lransporia kol se
integrisano koriste u cifju zatvaranja lanca od vrata do vrata”. U radu su analizirani
opsti i parcijaini efekti transporta robe savremenim integralnim fehnologyama u
peoredonju sa kKlasicrim transportom.

Kljuéne rijeéi: integralni transport, intermodalizam, transporini sistemi

COMPARATIVE ANALYSIS OF INTEGRATED AND CLASSICAL TRANSPORT
TECHNOLOGY

Abstract: Necessily fo participate in European integration processes, as well as
reconstruction of Serbian economy. demands modemization and qualification of entire
transport. Differant technologies of transport are applied more or less today in whose
realization are included transport means of many types of traffic by using the same
frerght unit. It is the technology of integrated transport that represents, for certain type
of transport, new and most progressive fransport technology. "Infermodality 1s fealure
of transpart systerm that enables using at least two types of transport to achieve closing
of chain from door fo door”. General and specific effects of transpaort goods by means
of modem integrated technology comparing with classical transport have been
analyzed in this paper.

Keywords: infegrated transport, inermodalily, transport systems

1. UVOD

Pod tehnologijom transporta podrazumeva se nacin transporiovanja objekata.
Razvijene su brojne tehnologije. kako bi se ostvario cilj brzog transporta i na velikim
rastojanjima robe 1 putnika u svakodnevnom Zivotu. Najrasprostranjenija forma

MrJasna Glisovit, asistent, Kragujevac, Srbija, Masinski fakultet, aca@he ac
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tehnologije transporta je koriddenje transportnih sredslava (autobus, Sinska v |
avion, brod...}, koja se kredu po odgovarajuéem putu (ulica, pruga, vazduéni koridor. )
Susting {e 1(311‘101/391](’ je promena mesta objekta transporia u prostory, preko promene
mesta nosioca  objekla-fransporlneg  sredstva Krelanjemy  po mwezi puleva
{sachracajnica).

Transporini sistem jedna zemlje obuhvata sve oblike transporia povezanin
ekonomskim, tehaolodkim, fehaitkim i normativiim vezama. On predstavia
vazan kompleks i koji u znacajnoj meri, po razlicitim kriterjumima, o 34;‘
jedne drzave

Osnovna karakteristika klasiénog transporta jeste neposlojanje jedinslvency
lrangportnog suda, ednesno standardizovane tovame jedsmc& koja kod integrafniy
sistema transporta predstavija osnovni integrum transporinog lanca. Osnovna obeled)a
tehnologija kiasiénog transporta bila bi iskazana na slededi natin:

Tehnologia Zeleznickog lransponta je posebno slozena zbog uslovijere veze
sa Zeleznitkim kolosekom. Osnovy  iehnologye rada  Zeleznickog transporla
predstavijaju  tzv. red voinje, plan formiranja vozova po praveima  krelsma,
usaglasavanje planova formiranja vozova na magisliainim linjama sa vozovima
orikiulnih pravaca, Upravijanje ransporinim procesom vréi se iz dispeterskog centra.

Tehnologiju diumskog transporta odlikuje proizvodni proces koji se ostvaruje
vozilima opste namene, vozilima namenjeniit posebrim prevozima 1 pojedinalnim
vozilima. Ovaj transport je poseban po autonomnom kretanju Jedzv‘g vozila, suiovozs
il grupe vozn!a sa voznim redom ili bez njega. Transportovani tovar mozo nib velikih
dmenzia i malih.

Tehnologija vodenog transporta obuhvata transport samohodmim obyektima.
nesamohodnim barZzama, sistemom 8-8 barzi itd. Uz pomod jednog broda il sistema
prevoznih objekata moZe se otpremiti tovar na jednu ili vide adresa.

Tehnologya vazdu$nog lransporta ima svoje osobenost jer avion polece |
slete strogo po rasporedu leta, mora posedovati koridor letenja kopt zavist od brzine
ietenja i opteredenosti, predstavija veoma sloZeni objekal transporta

Danas se, u vefem i manjem obimu. prmenjuju razlicite tehnologije
transporta u &ijoi realizaciji ulestvuju transporina sredsiva vide widova saobradaja
primenom iste tovarne jedinice. One se zajednitki zovu tehnologije integralneg
ransporta | predstavijgiu za odredene vrsle lransporta nove, najprogresivige
fransperine iehnologije.

2. TRANSPORT ROBE SAVREMENIM INTEGRALNIM TEHNOLOGIJAMA U
POREDENJU SA KLASICNIM TRANSPORTOM

Sveukupne promene na medunarednom 1 nacicnalnom prostory zahlevaju da
se za postojece | planirane povolinije uslove sprovedu odredene aklivnosti | strategije
razvoja saobradajnog i telekomunikacionog sistema. U okviry ukupno;ﬁ, razyoja
privrede | drustva, znatajna uloga saobradaja i lelekomunikacija prostome integrise i
stimulie razvo] mnogih delatnosti, a direkino | indirekino razvya i povezuje prosiors
Kompleksnost sacbracajnih pitanja | njihova povezanost sa makrockonomskom
politikom zahtevaju bria i kvalitetnija razmatranja i uspesnija resavanja. Od pesebnog
znafaja je izgradnja t modernizacia celokupne saobracaine infrastrukture | sredstava,
uvodenie novih tehnalogya 1 organizaciie. kao t nov pristup neprekidnom unapredenju
usluga | procesa.
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Ugoredna analiza tehnologije inlegralinog { klasiénog ransporta

Projektovant  cifjevi  sistema  moraju formzalne  bitt definjsani  skupom
parametara. Ovi parametri nazivaju se Cesto | pokazatelji kvalitels sislema

Pcokazatel) kvalitela transportnih sistema treba da imaju slededs karakieristike:
- freba da izrazavaju kvalitet celing sistema,

- {reba da budu izraZeni kvantitalivne, i

- freba da budu jednostavni za pracen;e, doslupni brzo | bez velikin troskova.

U transpordnom sistemu, ovi parametri mogu bili na primer. chim prevoza
rada, srednja brzina transporta, srednje vreme funkcionisanja sistema. pouzdanost
funkcionisanja sistema, troskovi sislema, efikasnost.  gusiina mrele itd. VaZoo je
istad da parametri kvaliteta transpoilneg sistema mogu biti odredeni od slrans samog
sistema, odnosno od strane “viSeg - meta sizlema (UrZ2iste il preduzeds ),

Skup paramelara koji odreduje Zeljeno stanje- rezullal sistema (Oulpul} naziva
se cifina funkcija sistema.

Da bi sistem funkcionisao u skladu sa definisanom funkcijom cilia njime se
mora upravljati. Upravijanje predstaviia donosenje odiuka u skladu sa zadatom
funkcijom cilia, i preduzimanje aktivnosii za njihovy realizaciju, U transporiu kao i u
drugim organizaciono-tehnoloskim sistemima se upravlja procesima, resursima i
organizacijom.

Osnovne faze upravijanja su planiranje, projekiovanje, organizacija i konlrofa
sistema.

Opéti i parcijaini efekti {ransporta robe savremenim integratnim tehnolegijama
u poredenju sa klasiénim transportom su:

- transportni trogkovi u transporinom lancu smanjuiu se 40%

- u drumskom transportu 35%

- u Zelzznitkem transportu 50%

- ¢ vazdusnom transportu 20%

- u poljoprivredi 40%

. u gradevinarstvu 80%.

Masowni vid transporta na duZim relacijama donosi smanjenje: zagadenja
aimosfere, klimalskih premena, buke, koridcenja zemljiSta za kopneni sacbracaj, broja
saobradajnih nezgeda.

integraini fransporini sistemi, sa stanovists jedinstvene celine, dele se ra i
osnovna sistema i to;

- integralni transport je natin ransporine manipulacie pri emu se robha ne tovari
neposrednn na transportno sredstvo nege sa slaze na palete ili na kontenere,
tako da oni zajedno s& robom postaju teret koji efikasno i racicnalno mogu
preuzett sredstva svih oblika transporta. To znaci da je integralni transport
takva tehnclogija kojom se umetanjem pomoénih sredstava izmedu lereta i
transporinog sredsiva teret ukrupnjava | omogucuje koriscene mehanizacije
tako da se bez kontakts sa robom ona lransporluje "od vrata do vrata".

- multimodalni transport je tehnologiia kojom se u prevozu rebe islovremeno koriste
dva savremena i odgovarajuéa transportna  sredstva pri Gemu  prve
transpertng sredstvo zajedno sa leretom postaje teret za drugo transgoring
sredsivo, vz uslov da se transportni proces odvija izmedu dve drzave.

- kombinovani transport je nadin transporia gde se vedi deo obavia Zeleznicom,
unutradnjim plovnim tokovima i morem, a pofetna il krajnja faza koje se
izvode kopnenim putevima su §to je mogude krade.
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“Intermodaini transport je kretanje robe u jednoj isto] lovamo) jedinich ili
drumskorm vozilu, koja koriste redom dva ili vide vida transporta bez istevara i clovara
same robe u fazi promene vida transperla”. Veda intermodalnost podrazumeva vise
integracije i komplementamaesti izmedu raznih vidova lransporia 3to predstaviia
efikasnje korisdenje transporineg sistema. Integracija pojedinh vidova szobracaja
treba da se ogleda na nivou: infrastrukture, utovamih jedinica, vozda, telekomunikacis,
cperacija, usluga. uslova regulisanja.

Glavne obiasti u intermodalnom prevozu robe!

Kvalitet transpordne myeie: pristup mreZnoj infrastrukiur, informacyama |
trzislu, lokacija ferminala za efikasniju mrezu, operacije: organizacya transporia |
meduoperacie, infrastruktura, vozila, standardne wtovarne jedinice infrastrukiure,
standardne tovarne jedinice, koriStenje inlegrisanih informacia 1 telekomunikacionin
sistemna.

Kvalitet tenminaia: pristup lerminatima: pre i posle prevoza, veze izmedu
terminala, operacije na ierminalima: organizaciaz | menadZment, nformacioni
menadZment.

3. RAZVOJ SAVREMENIH TEHNOLOGIJA TRANSPORTA U SRBIJI

Privrada na prosioru Srbje nalazi se u tranzicionom periodu skromnog razvoja
{rzista 1 privainog sektora, raslucih nejednakosti | sukoba razlicith nteresa koj
zahlevaju odgovarajutu makroskonomsku politiku i strategiju privrednog razvoa.
Procesi strukturnih promena moraju dostici tempo razvoja ckoinih zemala | uspesnije
se uklepili u evropski integracioni sistem. Na ovaj natin ostvaruie se osnovni ¢il}
razvoja koji emoguéava funkcionalni i ekonomitnyji sacbracani i telekomunikacioni
sistem, uskladen sa drustveno-priviredniny potrebama i mogudnostima nase zem/'je.

Postojeci sacbracajni sistem karakteri$e: nepotpura mreZa, tennoloski
zastareq zeleznicki i vodni saobracaj, neodgovarajuti drumski, gradsk i prigradski
saobra¢aj, nerazvien intermedalni transport @ drugl podsistemi. | pored navedenog
slanja saobracajnog sistema, prema podacima Republickog zavods za statistiky,
tokom 2008, godine sacbradg; | dalje ima tendenciju rasta i 1o od 11.4%.
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Sif Indeksi fizickog obima usluga sacbracaja 2000-2008, ukupno
Transport u Srbiji se naj¢esce obavija u vidu pojedinadnih posiliki sa punim
utovarom drumom. Kroz Srbiju dnevno proiazi u tranzitu nekoliko stotina ledih teremin
drumskih vozila. Obim kamionskog transporta u Srbiju pokazuje da postoj: potreba za
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Uparedna analiza lehnologije inlegralnog i kKlasicnog transporii

intermodalnim transportom. Mali procenat preusmeravanja ovih tokova na ZelezniZki i
vodni saobradaj rezultirao bi znagajnim ekolodkim, ekonomskim, bezbednosnim i
drugim efektima. Intermodalni transport u Srbiji uglavnom se svedi na uwvoz pomorskin
kontenera i vradanje praznih kontenera u pomorske 'uke.
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S12  Indeksi fizickog obima usluga saobracaja 2000-2005, tereini saobracaj
Tabela 1. Pulevi kategorisani po vrsti koloyoza | priviednam znacaju, 2000-2005

| Savremeni kolovoz s
| e Lipig Svega Agfalt | Beton Kocka Tuwﬂk Zemljam
2000 37574 23822 23400 28 96 7785 BZ2587
2001 377N 23514 23369 52 93 - 88 5168
2002 37981 23708 23662 | 72 85 | 8238 | 6033 |
2003 38038 24137 23822 | 73 242 8429 | 559§ |
2004 38507 24062 23843 | 78 41 8538 | 5807 |
T 2005 | 38616 | 24312 | 24128 | 76 | 108 | 8453 | 5851 |
Magistraini 5125 4938 4981 - 7 L 82 | 105 |
Regionalni 10407 8918 8918 - <} €89 488
Lokalni 23084 10425 10248 8 99 | 7a12 | 5247
Tabela 2. Rad preduzeca pretovara, 2000-2005 R
Tons-oparacie Po g lerpta | PG st mamputons
1. & me ™ cdtoga: | Rass [Tedm| °™°) | Genensi —— oremani |
Unpra Loshsnesac]  teret |reomt r\‘)hz':s;q ’ Teret Osilo | 1wavar I {fiawvise pretovar Srermest

Pretovar u pristeniiima slanicama | ostalim mestima o
2000 | 4548 | 5257 | 4969 | 3296 [8.0] 28 | 999 | 217 | 1733[1067[1747 | 1.0
2001 4432 | 5286 | 4790 | 2614 |3.0] 18 | 1614 | 284 | 1815|1278 1367 | 10
2002 | 4639 | 5511 | 5482 | 3002 | - | 11 | 1516 | 110 | 2417|1639 | 683 | - |
20037 5479 | 6367 | 6094 | 2876 | - | 22 | 2311 | 270 |2145 | 1440 | 1694 | -
2004 | 6302 | 6972 | 6629 | 4087 | - | 21 | 2021 | 173 | 2801 1884 | 1607 | |
2005| 6430 | 7004 | 6680 | 4320 | - | 26 | 1890 | 164 |2a04 1922 1704 | - |

U vezi sa razvoiem intermedainog transporta u Srbiji, u proleklom periodu
usvojen Zaken o ratifikaciji Evropskog sporazuma o vaznim medunarodnim iinijama za
kembinovani transport | pratecim postrojenjima (AGTC). Ovaj Sporazum omeguéava
sistemnski pristup rekonstrukeiji, izgradmji i opremanju zeleznickih pruga od najvedeg
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medunarodnog znadaja, lerminala za kombinovani transpart, grandnih prelaza i ostale
infrastrukture. Cilj je zakljutivanie bilaterainih sporazuma ¢ kombinovanom tGansgoriu
sa svim avropskim drzavama, sa kejima Srbija ima interes.

Raslcjanje na kojem se wrdi transpert rcbe lakode predstavijz jedan od
oegrani¢avajucih faktora za primenu intermodalnog transpoerla. Rastojanje na kojem je
primana Zelaznickogivodnoyg transporta ekonomski epravdana je preko 500 km Prama
statistitkim podacima iz 2004. godine oko 1/3 transportnih fokeva realizovana je na
rastojanju od 1000 kim ¢ viSe. lako sva roba nije pegedna za kontenerizacju a samim
tim i za intermodalni transpaort, sve vide je zastuplien trend koridéenie specialzovanih
kontenera koji povecavaju megutnost za primenu muilimadalneg transporia.

4. ZAKLJUGAK

Efekti primene savremenih tehnologija transporla donosi brojne predrost:
pravoz cdido atermodalog termingla za praceni kombinowani transport robe,
oslobadanie od placanja nakrade za koriStenje puteva, zadrZavanje vozova u
pograniCnim slanicama ne prefazi vreme od 30 minuia. podsticanjs Zelezn:ckil,
brodarskih, luckih, i kompanija koje se bave kombinovanim transporiom u
preduzimanju efikasnih i usagladenih mera, pomazu inveslicie u infrastruktury svojib
z¢lezpica, inlermodalnih terminala i luka, obezbedenje odgovarajudih uslova za rad
carinskih organa na intermodalinim terminalima, podsticanje csnivama 1 saradnje
medunarodnih drustava za kembinovani transport  logisti¢kih usluga, id,

Treba preduzeti sledede grupe mera u cilju prevazilaZzenja raskoraka izmedu
renutne | Zefjene. budude situacije u intermodalnom transporty:  izgradnja najmanje
dva logistitka cenlra {(kontenerska terminala) u Srbiji, omoguéavanje manipulisanja
opasnom robom u pojedinim robnim slanicama (Zeleznitkim terminalima), investiranje
u rekonstrukciju i razvoj Zelezni¢ke infrastruklure u cilju postizanja veéih brzina na
prugama i pruZanja nsophodne podréke kontenerskom transportu. Takode uvodenje
novog infermacioneg sistema koji bi omoguéic koriscenje informacione tehnologije na
terenu i elektronsku razmeny i obradu podataka sa carinskim ispostavama na granici
£ime bi se ulicalo na ukupno vreme transporia robe. Propisima iakode treba definisati
izuzece intermodalnih jedinica od teZinskih | vremenskih ogranitenja. dr2avne
institucije treba da definiSy saobradajnu poliiku. Takode, treba doneli zakonsku
regulativu i postaviti kontrolni sistem ugledajuci s¢ na ved uspostavijenu regulativu i
praksu intermodalnog transporta u Evropi.
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